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1. A magyar vasuti halozat kiépitése

Kozlekedés a vasut el6tt Magyarorszagon.

Pest-Vac 1846. julius 15.

1847 Pest-Szolnok> Szolnokon intermodalis allomas.
A kiegyezesig a legfontosabb févonalak kiépliltek.

1868-ban Grof Mikd Imre létrehozza a Magyar Kirdlyi
Allamvasutakat (MAV).

1880. évi XXX. torvénycikk, a ,HEV” torvény hatasa: Kézel 200 helyi
érdek(l vasuttarsasag, mintegy 13 ezer kilométer vasutvonalat
épitett az I. vilaghaborud kezdetéig.

Azota minimalis normal nyomkoz( halozatfejlesztes tortént:
,<Sztalinvaros” Retszilas, Godisa- Komlo, Tatabanya- Oroszlany,
Aszod-Vac, Dunafdldvar-Paks, stb.

Az 1960-as évek végen a ,Csanadi-féle” kozlekedeéspolitikai
koncepcio kovetkeztében mintegy 1700 kilométer mellékvonalat
megszintettek.

Keskeny nyomkozi haldzat. =



2. A vasuti infrastruktura mai helyzete

A fajlagos vasuti halézatslrliséggel Eurépaban még mindig
élenjarunk, a 4.-5. helyet foglaljuk el (a névleges hal6zat-hossz
7600 km).

A halbzat egy reszen mar nincs forgalom.

A halozatnak csak 14,9 %-a kétvaganyu.

A haldzatnak csak 35,2 %-a villamositott.

Ma a halbzat 40-45%-an lassujel van. (Az eredeti alacsony
kiépitéesi sebesseéghez képest!) Mi ennek az oka?

Az egyvaganyu szakaszokon sok helyen megsziintek a
keresztezési lehet6ségek.

Osszességében a magyar vasuti haldzat siiri, de viszonylag
kis kapacitasu es lassu kozlekedésre alkalmas.

A 160 km/h sebesség hossza minimalis, 120 km/h-ra mintegy
1000 km alkalmas a jelenlegi 7600 km hosszu hal6zatbdl.

A Budapest-kornyeki vasuti el6varosi infrastrukturajanak
helyzete.
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3. A keskeny nyomkozu halézatrél

Magyarorszagon a kisvasuti halozat kiépitese az 1870-es
években kezdddott. A személyszallitas eleinte csak a
termeléshez kotddd hivatasforgalmat szolgalta.

A két vilaghaboru kozott is jelentdsen bévilt a kisvasuti
rendszer, eltérd (500 és 1000 mm kdzott valtozo) nyomtavval.
1948-ban 2470 km mezei és gazdasagi, 2000 km banya-, 700
km erdei és 150 km iparvasutat vettek nyilvantartasba.

Az 1950-es evekben a palydkat szabvanyositottak, kulonallo
halozatokat kotottek dssze, Uj vonalakat is épitettek.

Az 1960-as evekben valtotta fel a vasut-kdzpontu szemléletet az
uthalozat els6bbsége. Ekkor 1700 kilométer normal nyomkozi
mellékvonalat megszuntettek és megindult a kisvasutak
hanyatlasa (is).

1980 és 1990 kdzo6tt a keskeny nyomkozli vasutakon csaknem
teljesen megszint a teherszallitas, idegenforgalmi, turisztikai
jelentéséguk ekkor kerult el6térbe.

Jelenleg felljitasokat végeznek.
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4. A mai magyar vasuti halozat
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5. A kétvaganyu halozat

16% KETVAGANYU PALYAHALOZATUNK AZ UNIOS ATLAG ALATTI




6. Budapest es kérnyekéenek vasuti haldzat

Budapest és kornyékének
vasuti térképe
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7. A vasuti kozlekedés altalanos kornyezetvédelmi elonyei

A vaskerék/sin kontra gumikerék/aszfalt-beton energia-igény
kilonbsege legalabb 6tsz6rds, azonos tbmeg tovabbitasa esetén.
A vasut teruletigénye kisebb, mint az azonos kapacitasu kozuté (a
vasuthalozat gyakorlatilag legalabb egy évszazada
kiépitett/lekotott).

A zajterhelés kisebb.

A nagy tehervonat ritkabban zavarja a kdrnyezetet, mint a sok
teherauto.

Baleseti szempontbdl kiemelked6en biztonsdgosabb a vasut, mint
a kozut.

A o palya a kornyezetet is kevésbé zavarja.

Az iparvagany-kapcsolatok kikliszobdlik a gépkocsis rahordast és
elényossé teszik a vasuti aruszallitast.
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. A villamos vontatasu vasut tovabbi elonyei

A villamos vontatéjarmivek (eré6mitdl szamitott) hatasfoka 50%
koruli, a dizel vontatéjarmiveké maximum 25-28%.

A villamos vontatéjarmivek kisebb feladatoknal is j0 hatasfokkal
tuzemelnek.

A magyar vasuti vilamos vontatas a teljes hazai villamos-energia
felnasznalas mintegy 2%-at teszi ki, ennek is egyre nagyobb
hanyada megujulo energiaforrasbol taplalkozik.

A korszerG villamos vontatojarmivek a villamos fekezés
segitségével a felhasznalt energia 5-25%-at visszataplaljak a
haldzatba.

A villamos vontatéjarmivek csendesebbek, mint a dizelek.

=
MAV






9. A vasuti szolgaltatasok az elso6 évtizedekben

A vegyesvonatok szerepe a kezdeti idészakban, mellékvonali
motorkocsik.

A févonali nagy személyvonatok mozdonyos vontatassal
kOzlekedtek sok kocsival és lehetbleg ritkan.

A szocialista vasut elsGsorban az aruszallitasra koncentralt (132
millio tonna/év!), a kapacitasi gondokat a személyvonatok
darabszamanak bekorlatozasaval kezelte.

A szolgaltatasi feladatot is meghatarozo alapelv volt ebben az
id6ben: "A vasut feladata a nagytomegl aru- és szemelyszallitas
megoldasa”. Ebben a mondatban a feladatok sorrendje is fontos!

A villamos vontatasnal a 70-es eévekig szbba sem jott a

motorvonatos megoldas. =)



10. A kozuti kozlekedés fejlodésének a hatasa a vasuti szallitasra

A 60-as, 70-es években Nyugat-Eurépaban, majd nalunk 10-15
éevvel késdbb megindult a rohamos motorizacio. Az egyeni gepkocsi-
kozlekedeés dinamikus hatast gyakorolt a tarsadalmi mobilizaciora.

« Mit reagalhat erre a vasut? A valaszték bdvitése es a szolgaltatas
mindéségének javitasa lehet az egyetlen lehetséges valasz a
kihivasra.

A szemelyszallitas piaci sikereinek a gyorsabban mozgosithatod
elemei: A menetrenddel kihasznalni az infrastruktira maximumat es
az ehhez a feladathoz illesztett Uj jarmUtipusokat beszerezni.

 Integralt, Utemes menetrend. Ehhez nem egyszer( jarmipark-csere
szukseges tehat, hanem szemeélyszallitasi koncepcio-valtas.

« Piacnyitas.




11. Az utemes, gyakori menetrend bevezetésének els6 elonyei

Sok korabbi sikertelen kisérlet utan 2004-ben a budapesti elévarosi

halézaton, a vaci vonalakon vezettek be a zonazoé-itemes menetrendet,

amely

« 53%-al tbbb vonattal,

* 41%-al nagyobb vonatkilométer- és

« 8%-al nagyobb elegytonna-kilométer mellett,

» 4%-al csokkend vonattovabbitasi energiafogyasztassal

« ugyanannyi szerelveny felhasznalasaval

« 17%-al tObb Ul6éhelyet,

« sUrlbb vonatkdzlekedest es

« gyorsabb eljutast nyudjtott Budapestre, illetve a Dunakanyarba az
utasoknak.

Lassan, de folyamatosan novekszik az elszallitott utasmennyiseég

(45-50 millid utas/év) =x
MAV



12. Az aruszallitasi volumen

Az aruszallitads is novelhetd, de els6sorban a nemzetkdzi fovonalakon,
irAnyvonatokkal, az iparvagany haldzat erésitésével.
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13. A NIF Zrt. vasuti fejlesztései 2014-2020 ko zott

Hidvigwas” Lo N
~7 P - H;um‘mm -
J
/lm;.. 95 po e ~ LA \ZL‘.:e.y

’

lpotyumée
: 2 . e Nopriduzaiis JJI o Somoticsighs g
IKOP a felhasznalt forras szinjele i g u
Busagyems_ A Sugsagia fy s
— = it
T Kisesnve 8

\
Rajia '\

» q
Hegyeahatom

- Pambagen l
r~ /Om\ -J-‘v -
7 )
R\
)
)}

)\ o\:cg

Otat-Purstaicdcs

o

Dunsparsj KK

Mezshegyes

Mako



14. A Nagy- Budapesti halozat felujitasa ées fejlesztése
Koncepcio:

« Futo és tervezett projektekhez vald kapcsolddas
« Intermodalis szerep fokozasa
« Uzemi funkciok ésszer( redukalasa

—

« Kereskedelmi, szolgaltatasi hasznositasi > V
lehetbségek "‘\ 2

« Allomasi szolgéltatasok szinvonalanak emelése \ +\

« Kiemelt miemleéki éplletek korszerUsitése . 7 1 ; ‘

» Liszt Ferenc repul6tér bekapcsolasa a =)
hal6zatba %

Cel: =
+  Orszag legfontosabb pélyaudvaraihoz méltatian =~ \ ~j = 7k
allapotok felszamolasa el Y

Eszkdzok:

*  Felvételi épuletek funkcionalis felllvizsgalata e
 Epiileteinek és kornyezetének feltjitasa -' S /»
« Varosszerkezetbe valo integralas ' Y
 Uzleti alapt kiszolgalo létesitmények és

beepitési lehetdségek megvalositasa




15. A fovaroson beluli kapcsolatok javitasa
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16. A személyszallitas jarmuvei

« Ki kell nyitni a kocsmat! Ez a kinalati menetrend alapelve.

« Kisebb vonatokkal, gyakrabban, gazdasagosabban! Ez az temes

menetrend jelszava. Ennek technologiai jellemzéi:

Kis alapegység (a szokasos meéretek: 100-350 uléhely) a gyakoribb
kozlekedés okan. Kétiranyu kozlekedéesre alkalmas jarma.

Nagy fajlagos teljesitmény, nagy gyorsulas és lassulas.

2, maximum 3 szerelvény gyors 6ssze- és szétkapcsolasaval a valtozé
utazasi igények gyorsan kovetheték legyenek.

Klimatizalt utaster.

Gyors utascseret biztosito, oldalanként minel tobb kétszarnyu, tagas ajto.

A mozgasserultek altal is hasznalhato, kornyezetkimél6 zart WC.

,Egyterd” bels6 kialakitas.

Alacsony,- illetve a peronok magassagahoz illesztett,- padloszint a vonat

csaknem teljes hosszaban, lépcsémentes utaster. =5



17. FLIRT motorvonat

A svajci STADLER cég FLIRT motorvonata

MAV
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18. DESIRO motorvonat
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19. Mozdonyvontatas- TAURUS
A nagyforgalmu tavolsagi személyszallitast és az aruszallitast tovabbra is

mozdonyvontatassal ceélszerl megoldani.
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MAV 470 sorozatt villamos mozdony
(Siemens Taurus tipus) =
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